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Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Kolo SPD
vom 11. 04. 89 ’

Verkehrsbelastung auf dem DB-Nordostring zwischen
dem Rangierbahnhof Nord und Zamdorf

Von den insgesamt derzeit jdhriich den Brenner passieren-
den 19 Millionen Tonnen Giterverkehr werden nur knapp 5
Millionen Tonnen auf der Schiene transportiert. Wahrend die
StraBenkapazitat derzeit taglich 4.000 Lkw betragt, kdnnen
nur rund 60 bis 70 Lkw im Huckepack auf die Brennerbahn
verladen werden. Gleichzeitig wird bis zum Jahr 2000 mit ei-
ner Verdoppelung des Guterverkehrs gerechnet.

Durch sicherungs- und betriebstechnische MaBnahmen soit
bis zum Jahr 2000 eine Leistungssteigerung des Giliterver-
kehrs auf der Bahn auf 12 Millionen Jahrestonnen ermaglicht
werden, was allerdings nicht einmal den zu erwartenden Zu-
wachs kompensiert. Voraussichtlich erst im Jahre 2000 —
nach Inbetriebnahme des Brenner-Basistunnels — ist mit
weiteren Transportsteigerungen auf der Bahn zu rechnen.

Voraussetzungen flir eine stiarkere Abwicklung des Alpen-

transitverkehrs auf der Schiene bereits bis zum Jahr 1992

sind daruberhinaus u.a.

— der Bau des Rangierbahnhofs Munchen-Nord,

— der Neubau des Container-Umschiagbahnhofs in Min-
chen-Riem,

— die diese beiden Bahnhdéfe verbindende, geplante, vier-
gleisige Schienenumfahrung (Nordost-Ring, jetzt auch
S 3).

Alein durch die bereits im Bau befindlichen und geplanten

Ausbaumafnahmen kdnnte die Kapazitdt am Brenner von

derzeit 100 auf 190 Zlge téglich bis 1992 gesteigert werden.

Dies bedeutet allerdings auch fast eine Verdoppelung des
Giiterverkehrs auf der DB-Strecke zwischen Zamdorf und
Johanneskirchen im Minchner Nordosten.

Ich frage deshalb die Staatsregierung:

1. Mit welcher Verkehrsbelastung ist bereits

a} nach Durchf(ihrung der sicherheits- und betriebstech-
nischen MaBnahmen,

b) nach Erdffnung des Brenner-Basistunnels einerseits
und

¢} des Rangierbahnhofs andererseits

auf der Strecke Zamdorf-Johanneskirchen zu rechnen

und welche Auswirkungen dirfte die Fertigstellung des

Container-Bahnhofs auf die Frequenz auf dieser Strecke

haben?

2. Inwieweit macht diese zu erwartende Steigerung des Gu-
terverkehrs auf der jetzigen Strecke
a) umfassende LArmschutzmaBnahmen bis zur Tunnelld-
sung bzw. Einhausung notwendig oder

b) die Verlagerung des Giterverkehrs auf den bereits in

den 30er Jahren — gerade im Hinblick auf den schon
damals geplanten Rangierbahnhof Allach, aber auch
die Verketrsbeziehungen nach Stdosteuropa — er-
worbenen und in Teilen errichteten Bahnkdrper im
Nordosten von Minchen erforderlich?
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3. Wie beurteilt die Staatsregierung auch aus landesplaneri-
schen und verkehrspolitischen Gesichtspunkten und im
Hinblick auf die angestrebte und zu erwartende Steige-
rung des Glterverkehrs — einerseits durch Verlagerung
des Lkw-Verkehrs von der StraBe auf die Schiene, ande-
rerseits im Hinblick auf den steigenden Alpentransit-Ver-
kehr im Rahmen des Europdischen Binnenmarktes —
Uberlegungen, neben dieser Nordost-Trasse ihre Ein-
schleifung auf die Strecke Miihidorf, aber auch die Anbin-
dung an die Strecke Rosenheim zu ermdglichen?

4. Ist die Staatsregierung bereit, eventuell gemeinsam mit
der Bundesbahn und den betroffenen Kommunen ein
Gutachten Uber die gesamtverkehrspolitische Variante in
Auftrag zu geben; zumal auch im Hinblick auf den Ring-
schiuf} zum Flughafen Minchen |l (ber die S 6 Fragen der
Entwicklung des Verkehrsaufkommens flr den Flughafen
Minchen Il aus dem sidosteuropdischen Raum, insbe-
sondere aus Osterreich, bereits beim Kirchhoff-Gutachten
eine Rolle spielten?

Antwort

des Staatsministeriums fir Wirtschaft und Verkehr

Zui:

Nach Auskunft der Deutschen Bundesbahn liegen Daten zur
detaillierten Beantwortung der Frage nicht vor. Eine Verdop-
pelung des Giterverkehrs auf der DB-Strecke zwischen
Zamdorf und Johanneaskirchen im Minchner Nordosten ist
jedoch nicht zu erwarten.

Vielmehr ist festzustellen, daB sich durch eine Neuordnung
der Verkehrsstréme im Bereich des Minchner Schienennet-
zes auf dem Nordring nur eine geringfiigige Zunahme der
Zugzahlen gegeniiber dem heutigen Zustand ergeben wird.
Die Deutsche Bundesbahn geht davon aus, daB sich die Zu-
nahme im alpenquerenden Schienengliterverkehr auf den
kombinierten Ladungsverkehr (rollende LandstraBe und un-
begleiteter Huckepack- bzw. Container-Verkehr) konzentrie-
ren wird. Es wird dabei angestrebt, die Verlagerung auf die
Schiene bereits am Entstehungsort des Verkehrs zu errei-
chen, d.h., daf} schon im Norden und Westen der Bundesre-
publik Deutschland die entsprechenden Verkehrsmengen fir
den Alpentransit auf die Schiene gebracht werden. Schon
heute wird nach diesem Konzept gehandelt; jingstes Bei-
spiel sind die zum Fahrplanwechsel Mai 1989 eingefihrten
neuen Verbindungen des unbegleiteten Huckepackverkehrs
zwischen KdIn bzw. Hannover und Verona. Der in Form von
Ganzziigen abzuwickelnde Verkehr des Alpentransits mit
Quelle oder Ziet in anderen Regionen wird nicht in Minchen
behandeit und kann also groBriumig im DB-Netz gefahren
werden.

Unter diesem Gesichtspunkt ist auch die Aufgabenstellung
fir den Containerbahnhof Miinchen-Riem zu sehen. Dessen
AusmafBe sind so festgelegt, daB das derzeitige Ortsaufkom-
men des Grofiraums Munchen einschliefilich eines zu erwar-
tenden Zuwachses verarbeitet werden kann. Er ist jedoch
nicht als zentraler Umschlagbahnhof fliir den Alpentransitver-
kehr auf der Schiene geplant.

Bei dem derzeit erkennbaren Verkehrsaufkommen werden
nach Darstellung der Bahn keine neuen Schienenwege be-
nétigt. Durch den Ausbau des bestehenden Schienennetzes
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korren die zusatzlichen Verkehre bewdltigt werden. Nach
den jetzigen Erkenntnissen ist 1992/95 mit zusatzlich 40 Z{-
gen/Tag auf der Brennerachse zu rechnen.

Zu2.

Sollten weitere bauliche MafBnahmen erforderlich werden,
hat die Deutsche Bundesbahn im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens nach § 36 Bundesbahngesetz die Belange
der Anwohner und deren Schutz vor unzumutbaren Umwelt-
einwirkungen nach den geltenden Vorschriften des Immis-
sions- und insbesondere Larmschutzes sicherzustellen. Die
Staatsregierung wird sich fur eine bestmdgliche Berlcksich-
tigung der Betange der Anwohner einsetzen.

Zu 3.

Wie bereits zu Frage 1 dargelegt, wird durch die Neuordnung
der Verkehrsstrome im Bereich des Minchner Nordostrings
von der Bundesbahn keine wesentliche Zunahme des Giter-
verkehrs erwartet. Dementsprechend werden auch nach der-
zeitigem Erkenntnisstand keine weiteren Schienenwege be-
notigt.

Sollte die klinftige Entwicklung den jetzigen Prognosen nicht
antsprechen, wird die Einschleifung des Nordostrings auf die
Strecke Mihldorf und die Verbindungskurve Dagifing - Min-
chen zum Containerbahnhof Riem in die Uberlegungen mit

einbezogen werden. Eine Anbindung an die Strecke Rosen-
heim (lber Feldkirchen) wird dagegen von der Bundesbahn
nicht erwogen.

Zu 4.

Der von der Staatsregierung angestrebte Ringschlufl zum
Flughafen Minchen Il Gber die S 6, der sogenannte ,Erdinger
RingschluB®”, stellt eine wichtige Erganzung der Anbindung
des neuen Flughafens an die Minchener S-Bahn dar und
dient vor allem der ErschlieBung der Siedlungsachse Erding -
Markt Schwaben und ihrer Anbindung an den Flughafen. Die
fir diesen RingschiuB erforderliche Strecke kdnnte teilweise
auch vom Schienenfernverkehr mitbenutzt werden, wenn die
Strecke Saizburg - Muhldorf - Mldnchen ausgebaut und Ver-
kehre (iber den Flughafen Minchen I zum Miinchner Haupt-
bahnhof gefilhrt werden. Entsprechende Planungen fiihrt die
Deutsche Bundesbahn zur Zeit im Vollzug eines Auftrags des
Bundesministers flr Verkehr durch.

Da im Rahmen der Gesamtuntersuchung ,Wirtschaftliche
und verkehrliche Auswirkungen des neuen Fiughafens Min-
chen” die Weiterentwicklung des Verkehrskonzeptes flr den
neuen Flughafen MoOnchen durch Prof. Dr. Kirchhoff bereits
untersucht wurde, wird keine Notwendigkeit fir die Vergabe
eines weiteren Gutachtens zu dieser Frage gesehen.
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